Die German Business Aviation Association ist die Interessenvertretung einer Branche,
die sich vorgenommen hat, Nachhaltigkeit und Klimaschutz ernst zu nehmen.

Unsere Agenda

ie German Business Aviation Association (GBAA) ist jetzt
offizieller Medienpartner des aerokuriers. Herzlichen Dank
fiir diese Méglichkeit der Offentlichkeitsarbeit!

Die GBAA begann ihre Arbeit bereits 1970 als , Arbeitskreis Ge-
schéftsluftfahrt”. Seit 2001 ist die GBAA die Interessenvertretung
aller involvierten Unternehmen der Business Aviation und Ansprech-
partner fir die Politik. Die GBAA hat 92 Mitglieder — Luftfahrtunter-
nehmen und Werksflugbetriebe, Flugzeughersteller sowie Wartungs-
und Finanzunternehmen und weitere Dienstleister der Luftfahrt.
Insgesamt verfiigen unsere Mitglieder Uber eine Flotte von mehr
als 150 Flugzeugen unterschiedlichster GroBenklassen.

Deutschland gehort zu den Kernmérkten der Geschéaftsluftfahrt
in Europa und liegt mit Gber 700 registrierten Flugzeugen sogar an
der Spitze. Mit mehr als 60000 Arbeitsplatzen sorgen die Mitarbei-
ter flr einen reibungslosen Ablauf in den Bereichen Passagierver-
kehr, Versorgungsfliige von Waren und Giitern sowie im Bereich
Rickhol- und Ambulanzflugverkehr. Die Business Aviation ist heu-
te ein unverzichtbares Tool, und wir werden die erforderliche Kon-
nektivitat fur die Unternehmen und fur die Gesellschaft sicherstel-
len. Das erleichtert das Reisen und erhéht die Wettbewerbsféhigkeit.
Und dafirr sind die vorhandenen Verkehrsinfrastrukturen enorm
wichtig. Ob Verkehrsflughafen oder regionale Flugplatze — Politik
und Offentlichkeit miissen begreifen, dass diese Infrastrukturen fiir
die Mobilitdt unseres Landes Teil der L6sung sind und nicht Teil
des Problems. Nur durch die intensive Vernetzung
aller Akteure ist eine zukunftsorientierte Gestal-
tung des dezentralen Luftverkehrs mdglich.

Die dezentrale Luftfahrt ist wichtiger Bestand-
teil der Wertschépfung. Im Konsens von Oko-
logie und Okonomie muss eine klimafreundliche
Transformation erfolgen, sei es durch die Ent-
wicklung von SAF und emissionsarmerer Flug-
zeuge, die Intensivierung der PV-Nutzung an
Flugplatzen, die effiziente Routenflihrung oder
die Optimierung der operativen Prozesse an
Flugplatzen (Stichwort ,,green airport*). Wir muis-
sen offen sein fir alle technologischen Entwick-
lungen und Innovationen. Damit die Transfor-
mation gelingt, braucht es dringend einen
rationalen Diskurs Uber die Zukunft des Luft-
verkehrs. Zehn Punkte sehen wir dabei als un-

sere Aufgabe an: dem Verband.
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fur die Zukunft

1. Wir entwickeln Transformationsstrategien fir eine nachhalti-
ge Luftfahrt. Nur in Verbindung mit einer rationalen Verkehrspolitik
gelingt der Ubergang hin zu einer sozialvertriglichen Luftfahrt.

2. Wir bieten die Potenziale einer flachendeckenden Verkehrs-
infrastruktur durch Flughéafen. Mit klimaneutralen Luftfahrzeugen
lassen sich vielerlei Transportaufgaben I6sen.

3. Wir fordern griine Flughéfen. Gerade kleine Airports bieten
groBes Potenzial zur Stromerzeugung durch die Installation von
Fotovoltaikanlagen auf nicht genutzten Flachen.

4. Wir unterstiitzen die dezentrale Produktion der Energietrager
der Zukunft wie regenerativ erzeugtem Strom, Wasserstoff- und
strombasierter Kraftstoffe, die die Zukunft der Luftfahrt bestimmen.

5. Wir halten 1100 mittelstandische Weltmarktfihrer in der
Flache und binden sie mit klimaneutralem, dezentralem Luftverkehr
an Industriezentren und groBe Stadte an.

6. Wir entwickeln einen &ffentlichen Personenschnellverkehr und
verbinden metropolferne Regionen, wo andere Verkehrstrager nicht
weiterkommen. So sorgen wir fir gleichwertige Lebensverhéltnisse.

7. Wir sehen die Notwendigkeit fir eine resiliente Verkehrs-
infrastruktur, die systemrelevant ist, weil sie die staatliche Hand-
lungsfahigkeit sichert. Insbesondere in Krisenzeiten und Katastro-
phenféllen sind dezentrale Flughafen unverzichtbar.

8. Wir sorgen furr eine nachhaltige flachendeckende Verteilung
von Waren, die kiinftig auch durch Einsatz von UAV unter Ausnut-
zung der vorhandenen Infrastrukturen klimaneu-
tral gestaltet werden kann.

9. Wir stabilisieren die regionalen Flugh&fen
durch unser unsere Modelle eines nachhaltigen
und dezentralen Luftverkehrs und entlasten
zugleich die Hauptverkehrsflughafen.

10. Wir kombinieren klimafreundliche Ver-
kehrsangebote, denn wir sehen die Notwen-
digkeit der Entwicklung eines ,door2door-
Tickets, mit dem jeder Reisende die wichtigs-
ten Kriterien sofort im Blick hat: CO,-FuBabdruck,
Zeit, Komfort und Preis. Es ist unabdingbar,
dass der dezentrale Luftverkehr Teil des mul-
timodalen Mobilitdtsangebotes sein wird.

Es kommen &uBerst komplexe Herausfor-
derungen auf uns zu, die wir nur alle gemeinsam
meistern kénnen. Im aerokurier werden wir tber
|

unser Aktivitdten berichten.



